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Introduction

« Deéveloppement du velo en ville
— Augmentation du nombre d’'usagers
— Evolution des regles & signalisations
— Nouvelles situations d’interactions urbaines

 Gestion de ces nouvelles situations
— Evaluation de la situation
— Decisions comportementales
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Introduction

* Risque percu

— Evaluation subjective du risque d’'étre impliqué dans un
accident (Deery, 1999, Sjoberg, 2000)

— Dépend du risque reel & d’autres facteurs (Slovic, 2000)
— Guide le comportement (Rundmo, 1996)

* Risque percu « en genéral » vs risque percu dans une
situation precise



Introduction




Objectif

 |dentifier les situations percues les plus risquées
— Par les cyclistes

— Par les autres usagers en interaction avec des
cyclistes

« Deéeterminer les facteurs expliquant ce risque
* Proposer des pistes pour diminuer ce risque

— Diminution du risque reel
— Action sur la perception (Rundmo, 1999)




Etude 1 - Cyclistes

« Participants
— 706 cyclistes
— 70% hommes,
— 63% font du vélo tous les jours

« 24 situations urbaines cycliste — automobiliste

— Fréquence
— Probabilité d’accident

— Gravité

- Cycling experience, transgressions, perceived cyclmg / )\
skills, attachment to road safety 0




Etude 1 - Cyclistes

2. Vous roulez sur 4. Vous roulez sur 6. Vous circulez sur 8. Vous roulez sur
une bande cyclable. une bande cyclable. la chaussée une bande cyclable.
Une voiture a votre Un véhicule est garé verglacée. Des voitures sont

gauche tourne a sur la bande devant garées a votre droite.

droite devant vous.

13. Vous circulez sur
la chaussée. Vous

15. Vousroulez surla
chaussée. La voiture

11. Vous circulez sur
une piste cyclable

9. Vousroulezsurla
chaussée. C’estla

nuit. Des voitures qui séparée du trottoir par franchissezle bateau, derriére vous
roulent assez vite une bordure. Vous entre 2 poteaux, pour commence a vous
arrivent derriére cherchez a franchirla monter sur le trottoir doubler en vous
vous. bordure pour etrejoindre votre serrant.

rejoindre votre destination.

destination.

18. Vous roulez sur la 22. Vousroulez surla 24. Vousroulez surla

20. Vousroulez surla

chaussée. Aun chaussée. Vous vous chaussée. Vousallez chaussée. Vous vous
carrefour entre des engagez dans une traverser une apprétez a tourner a
axes a une seule voie, intersection avec importante gauche a une

vous étes arrété(e) en priorité a droite. Une intersection a feux intersection. Une
premiére position au voiture venant de la entre deux axes voiture derriére vous
feurouge. etla gauche s’engage dans comprenant chacun commence a vous
voiture derriére vous I'intersection et deux voies de doubler parla

vous colle. Le feu arrive sur vous. circulation dans gauche.

passe au vertetla chaque sens.

voiture démarre.



Etude 1 - Cyclistes

417

Circuler sur une
bande cyclable, des &
voitures sont garees fu. . 3 3
sur la droite. 4.16 7

Vélo sur une bande
cyclable, un gros véhi-

Vélo sur une bande
cyclable dans un
rond-point, une voiture ==
se déeporte vers vous [ ==L
pour sortir du giratoire. ===
4.22




Etude 1 - Cyclistes

« Pas de corrélation entre frequence & risque d’accident
« Corrélation probabilité d’accident — gravité : .81

Fréquence Compétence Attachement a la
d’utilisation 7 percue 7 sécurité a vélo 7
Fréquence 2 7 X

Risque percu N N 7




Etude 2 — Cyclistes & automobilistes

« Participants
— 336 cyclistes & 92 automobilistes
— 80% hommes

* 6 Iinteractions urbaines, 3 conditions

— Interaction avec un cycliste qui commet une infraction,

— Interaction avec un automob. qui commet une infraction,
— Interaction avec un autre véhicule, je commets l'infraction

* Risque: probabilité d'accident
« Compétence percue en voiture/a vélo




Etude 2 — Cyclistes & automobilistes

* Veéhicule du participant: risque percu par automobilistes >
risque percgu par cyclistes

* Vehicule en face : risque percu face a une voiture > risque
percu face a un vélo

* Responsabilité : pour les cyclistes, risque percu quand
autrui est responsible > quand je suis responsible

« Compétence percue : + compeétence - - risque percu




Etude 3 — Cyclistes & conducteurs de bus

Entretiens avec des conducteurs de bus sur leurs
Interactions avec des cyclistes

Questionnaire avec des cyclists sur leurs interactions vec
des bus

“Decrivez avec le plus de détails possibles les situations
d’accident, presque accident ou conflits que vous avez
recontréees en ville”
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Etude 3 — Cyclistes & conducteurs de bus

« Conducteurs de bus : risque cause par les cpts dangereux
des cyclistes, du a de la surconfiance/ un manque de
connaissances

— Cyclistes passant au feu rouge/au stop

« Cyclistes : risque lie a la taille du bus quand le conducteur
fait une manoeuvre, cause par un probleme d’inattention du
conducteur

— Bus dépassant le cycliste

 Méme situation, responsabilité differente
— Bus tourne a droite alors qu’un cycliste est sur sa droite.
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— Bus quittant son arrét/cycliste qui dépasse




Discussion

« Base de données sur le risque percu dans diférentes
situations.

« Facteurs personels & situationels
— Pratique du vélo
— Sentiment de contrdle

— Méme situations percgues differemment par différents
usagers

 Mesures auto-rapportées
— Comparaison avec le comportement réel A
— Comparaison avec le risque objectif
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