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Quelles productions ?

 Elaboration des recommandations

« Repérage des bonnes pratiques
 Participation aux évolutions réglementaires
 Diffusion de la connaissance

« Réponse aux sollicitations des collectivités




Recommandations technique
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Recommandations pour
les aménagements cyclables

Version mise @ jour en septembre 2008

UNE VOIRIE POUR TOUS
sdcurtd at cohabitation sur la voie publiqua

2u-dels des conflits d'usage
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Recommandations techniques

Recommandations pour
les itinéraires cyclables




Recommandations technique
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Recommandations technique

UNE VOIRIE POUR TOUS

soauta at cohabitation sur la voio publiqua
2u-dela des conflits d'usage

Recueil de fiches

01 - Les schémas cyclables

02 - Les bandes cyclables

06 - Les double-sens cyclables
07 - Les pistes cyclables

09 - Vélos et transports publics
10 - Vélos et giratoires

11 - Les sas a vélo

26 - Piétons et cyclistes :
quelle cohabitation dans I'espace public ?

Aménagements Octobre
pour les vélos 2011




Recommandations technique

UNE VOIRIE POUR TOUS

PASSAGES A NIVEAU
ET
CONTINUITES CYCLABLES
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Valorisation des bonnes
pratiques

Ficke n° 24

octobre 2011

Certu Fiche Vélo

Pédaler pour nager
Chartres (28)

(Cette fiche Depuls |a rentrée scolaire 2010 les eléves de 6™ du college Victor Hugo de la ville de Chartres

est destinée se rendent au complexe aquatique a vélo.

a donner une

ﬂ.-..-‘- Cette fiche a pour objet de présenter la démarche de ce college. Dans le cas présent, le velo s'est
avere etre le mode de deplacement le plus pertinent pour répondre awx besoins des collegiens.

L2 contrepartie

estle

4

et lanon

Complere aquatiqae « L' Odyzrées - Chartwes (25)

La vile de Camres s'est dasée dun nouweay

complexe aquatque.

Cet abandon de la pscne de praomité a eu
reonzbquence ke o de b o

r;m'-pnznmmm.

Le temps de ryet 3 ped pénait fortemnent
cetie actvisd nasique qu se rouvat rédute A
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Valorisation des bonnes
pratiques

Ficke n° 23

mai 2011

Fiche Vélo

Double-sens cyclable
en rues « etroites »

Perpignan (66)

La ville de Perpignan a entrepris depuis plu-  Le linéaire de rues concerné est de 32 km pour
sieurs mois une politique de développement de  les deux zones. La mise a double-sens cyclable
zones de circulation apaisée. peut prendre diverses formes (par exemple,
marquage séparatif ou simples pictogrammes)
suivant leurs caractéristiques.

C'est ainsi qu'une partie de son centre ville (une
premiére zone située a lintérieur des boule-
vards et une deuxiéme légérement a l'est), est
passée en zone 30.

BRO QK

ER- '~
Source : CETE Médverranée

Poursuivant la logique de cette politique d'apai-  Parmi ces rues, certaines sont étroites comme
sement des vitesses etd'insertion des modesde  la rue Dugommier ou la rue des Sureaux ce
déplacement doux, elle acommencé la généra-  qui n'a pas empéché la ville d'appliquer sa logi-
lisation des double-sens cyclables a lintérieur  que, pour aboutir a un ensemble homogéne et
de ces zones en janvier 2011. compréhensible par les usagers.

Cette mise en conformité progressive avec le
code de la route apporte de la cohérence avec
le projet de zone de circulation apaisée.

Liberté + Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

Curls - Fiche Vélo - achodee 2011

Ministére

de I'Ecologie,

de I'Energie,

du Développement
| durable

et de la Mer




Liberté + Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

Ministére

de I'Ecologie,

de I'Energie,

du Développement
‘ durable

et de la Mer

Valorisation des bonnes
pratiques
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Cette fiche
est destinée
a donner une
£ i

La contrepartie

T<T N NO™

EXEMPLES Un plan de déplacements
doux pour planifier
I'aménagement des zones
de circulation apaisée

Zones 30 et zones de rencontre font partie de la palette doutils réglemen-
taires a di i des ivilés pour p: ir les modes de déplace-
maent alternafifs a la voiture particuliére. La ville de Saréde (3 000 hab.), dans
les Pyrénées-Orientales, la bien compris, en intégrant ces zones de drcula-
tion apaisée au sein dun plan de déplacements doux. Véritable feulle de
route, ce schéma diracteur parmet de planifier les investissements en coordan-
nant les aménagements de lespace public favorables a la marche et au vélo.
Fruit d'un diagnosfic croisant formes urbaines, déplacements et stationne-
ment, le plan de déplacements édicle ainsi les grands principes d’aménage-
ments qui de rendre la hi e du réseau viaire plus lisible par
tous les usagers, en particulier cydisies et piétons.

Les mesures jugées prioritaires ont déja donné lieu & quelques réalisafions,
pramier signe concret de l'engagement de la commune dans une paliique de
gestion péranne de ses espaces publics.
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Valorisation des bonnes
pratiques

Certu
Fiche n°18

juillet 2010

Certu

Fiche Vélo

Vélocampus
Nantes

Cette fiche
est destinée Le 13 mai 2009, une convention de partenariat pour promouvoir la sécurité routiére auprés des
a donner une étudiants au sein des universités est signée entre la déléguée interministérielle a la sécurité
lnfqtmahon routiére et le président de la Conférence des Présidents d'Universités (CPU).

pice. Pour aider a la construction des actions locales, cette fiche propose de présenter I'expérience
La contrepartie de l'usage du vélo des étudiants sur un campus universitaire, au travers de I'expérience de
est le risque Vélocampus Nantes créée il y a déja plus de 10 ans.
& R
et la non
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L'association étudiante Vélocampus (associa-  I'université et répartis sur des campus bien
tion loi 1901) a été fondée le 4 mars 1997. Elle  desservis par les transports collectifs.

est I'un des premiers organisme de prét de vélo
aux étudiants créé en France et vise a promou-  EN 2009, avec 550 adhérents, Vélocampus

voir et encourager Iusage du vélo auprés des  touche 1 % des étudiants de I'agglomération
étudiants, comme moyen de transport écologi- ~ Nantaise. Il estintéressant de noter que I'asso-
que, économique, convivial et adapté  la ville. ciation touche de nombreux étudiants

Sa remire anbion et daider oo s sesmomnt & asonarers "
en situation sociale et financiére difficile. Elle

est complétée aujourd'hui par la volonté d'im-
pliquer les étudiants dans la vie de leur cité et
de ses situations concrétes et de les accompa-
gner dans une expérience a responsabilités.

v mn
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L'association propose un panel d'activités sur
les thémes de 'écomobilité... Agréée Jeunesse
et Education Populaire, elle participe aux
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Participation aux
evolutions reglementaires




Fiches thematiques
synthetiques

FiciE n°6

Certu Les outils de la mobilité

Novembee 2011

Le vélo a assistance électrique:
un nouveau mode de déplacement quotidien?

Le vélo a assistance électrique (VAE) est un vélo doté d'un moteur élec-
trique et d'une batterfe founissant I'énergle nécessalre pour assister le
peédalage du cyde, de maniére variable suivant son effort et sa vitesse.
L'assistance électrique démultiplle la putssance du pédalage et s’améte
dés que ce dernfer est interrompu ou au-deld d'une certaine vitesse
Imite (25 kmy/h en France).

Le velo a assistance électrique peut parfols bénéfider de soutlens de lo
part des collec afi ge. il est vral
quiipermet d'aaroitre et de compléter les possibilités offertes par Je vélo
dla: Meme si son reste peu important a ce stade,
son apparition comme mode de déplacement @ part entiére se prédse
peu dpeu, au travers non seulement de F'usage chez les particullers mals
également au sein de services vélos proposés par les cllectivités.

Velo 0 assistance & bclrique du (2te de Lyon
Souwee: (2te de Lyon

Un contexte favorable

Les années 2000 marquent un toumant dans 1es pratiques

de mobliité urbaine. Pour 12 premigre fok depuk que la

volture existe, son utilkation recule dans les grandes
« C ,

Le développement du VAE s'appule en partie sur le
1enouveau duvelo. Reprenant les avantages du vélo, dont
le cOté pratique et peu encombrant, Il permet en outre,
avec un moindre effort pour atteindre 13 vitesse de

209

économiques et Ies
akons de @tte évolution des comportements sont
mutiples.

les Fangak nont plis tous, Seulement et
systématiquement « une volture dans la téte »', mak
Integrent fobjet volture comme une solution de mobilite
passible parmi d'autres...

.. Parmi ces solutions, le véloretrouve peu 3 peu a place.
Surfant sur 12 vague récente des systemes de vélos en
libre-service, 1l redevient un mode de déplacement
pertinent. Aux envions de 3 %, 3 lexeption de
Strasbourg - 9 %, 53 part modale 3 augmenté dans les
agglomérations ayant réallse des enquétes depuks 2006
aors quelle continue de diminuer dans les zones
pénurbaines et rurales. Utlise 75 % du temps sur des
aéplacements Inférleurs 3 20 minutes et 3 3 km, 1l est
adapté 2 12 mobllité en zone urbaine pukque 2/3 des
déplacements font moks de 3 km. Pourtant, les Franals,
avan(ant des rakons de vol d'équipements, de manque
de temps, de dangerosite ou d'effort physique, pelnent 2
« passer 3 l'acte » et 3 en fake un moyen de transport
utilitaire du comme les par exemple.

’

z,
Liberté + Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

Ministére

de I'Ecologie,

de I'Energie,

du Développement
durable

et de la Mer

I

£t sl bes Frangals maalent pius seulement une voltuse dans L tée? Certy, 300t 2010

etune facllité de circ encx
de relief, d'¢largir potentiellement 1a pertinence du vélo.
L'usage du vélo 3 assktance electrique pourralt donc
accentuer I'évolution positive de I''sage du vélo observée
en ville et renverser 1a tendance observée dans lespace
rural. En 1l pourrait otre un
moyen d'étendre 1 zone de chalandke des gares TER en
périurbain, qui attirent le plus souvent des usagers
localisés 2 proximie de 1 ligne. Il garde 1'avantage d'une
moindre consommation d'espace par rapport aux
véehiules motarkes dasdques et donc d'un sationnement
facliité aux abords de gares parfok aturées.

levelo a benefide des
projets 1sus du Grenelle de I'environnement. En effet, un
plan de développement de bomes de recharges
électriques en France pourrait 3 1a foks benéficler aux
voltures electriques et aux vélos 3 asktance électrique
(rechargement sur le lieu de travall ou dans les parkings).
De plus en plus de recherches Sinterrogent sur I'efficacits,
les performances et le confort des vehicules lectriques
dont les velos 3 assktance electrique font partie.

Editions du Certu
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Fiches thematiques
synthetiques

Fiche n° 25

novembre 2012

Fiche Vélo

Les vélos en libre-service

Un nouveau mode de transport
collectif et individuel

Le vé

un nouw

Pratique, écologique, économique, sain, efficace, les avantages du vélo en tant que mode de déplacement
sont trés nombreux tant pour les individus que pour la collectivité. Les collectivités publiques en charge
des politiques de déplacement urbain cherchent donc a favoriser I'usage du vélo en ville par I'aménage-
ment de 'espace public, la communication et 'offre de services. La mise en place d'un service de vélos en
libre-service (VLS) contribue a cet objectif.
Cette fiche s"adresse en priorité aux techniciens des collectivités territoriales qui y trouveront les éléments
clés pour les trois phases de la mise en ceuvre d'un tel service :

« le montage contractuel ;

« la conception physique et fonctionnelle du service ;

« l'exploitation et le suivi du service.
Le lecteur intéressé trouvera en premiére partie un historique et un panorama des services de vélos en
libre-service aprés un bref survol d'autres services proposés aux cyclistes et futurs cyclistes.

i

Le vélo en libre-service est donc a replacer dans
une offre globale de services vélo qui a considé-
rablement évolué ces demiéres années :

« locations de différentes durées, subventions
& lachat ;

« formations pour enfants et adultes ;

« stationnement ;

« entretien de vélos.

Un conte)

Les années 200
de mobilite url
witure existe,

0 Location ou prét de vélos
B\ -
Valence : Station Libélo devant la gare La location ou le prét facilitent l'usage du vélo
pour les ne ou ne
pas franchir l'étape de l'acquisition individuelle.
Le vélo en I'b‘e'se"",(e : La modularité de la durée de location (d'une
un service vélo parmi d'autres heure & un an) a pour objectif de couvrir les
Surfant sur 13 besoins les plus variés, du déplacement occa-
Ibre-service, 1 Pour pouvoir effectuer un déplacement en vélo,  sionnel jusqu'aux déplacements quotidiens, en
pertinent. Auw le futur cycliste a d'abord besoin de se p ou p I
Strasbourg - 9 un vélo et de se former a la pratique du vélo en  des contraintes de stationnement et d'entre-
00H milieu urbain. Il doit pouvoir préparer son dépla-  tien du vélo.
aors quelle cement ( de I ) Le mis & sest lui aussi
pénurbaines e ! ] circuler et stationner son vélo en sécurité. Enfin  giuersifié (vélo a assistance électrique,
déplacements i < v -meww | il d€VFA entretenir son vélo. remorques enfants, etc.) pour élargir la clientéle
adaple 3la m R T fusage du vélo, une poliique  Potentelle.
> 1
Liberté » Egalité » Frd avancant des 1 m cyclable doit répondre A ces besoins & travers  Mais un service de location ou de prét de courte
P em—— BLEOALICE une politique d d de  durée le plus la de
REPUBLIQUE FRAN| de temps, de d o 3
« passer  fac BT DU LOGEMENT de la mobilité et de services. ramener le vélo a son point de départ.
uiliare du que e o0, Editions du Certu
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Le vé

un nouw

Pratique,
sont trés
des polity
ment de |

Fiches thematiques
synthetiques

Comment encourager l'usage du vélo ?
Les mesures d'incitations économiques dans différents pays ewopéens

6 QUE COMPARE-T-ON ?

L'usage du vélo est encore limité en France
(27% de 1a mobdliité quotidienne en
moyenne®) alors quion awralt Inteset,
comme le préconise 1alol Genelie 2 du 12
Julliet 2010, 3 Je développer. Il st an effet
économique, 11 ne pollue pas ot Wl est bon
pour 1a santé dans la mesure o0 Il tavorke la
potique quotidienne d'une activitéspartive ;
Et ce, dans un contexte ol se déplacer colte
cher 3 Vindividu ainsl qu’a La collectivite.

E£neffet, le budget transport st ac tu ellement
Ie deuxiéme poste de d&pe nses des ménages
quel que sait Je pays d’Eurape ot 1a pulssance
publique peut investir jusqu’a 17 % de son
PIB dans Je systame de trnsport auquel I

libre-serv

Cette fich
clés pour

Le lecteu
libre-serv

Un conte)

Le< années 200

aller Jusqura 50% dans certaines villes), cecl
grace aune pallique cycdadle globaie ot co-
hémnte, jouant 3 12 fols sur e dévelop-
pement de Finfrastructure, sur le
stationnement, sur F'éducation 3 1a pratique
du vélo et 1a communic 3tion surses bientalls
ot sur des Incitations .w“ﬂ, aux-
quelies nous allons nous Intéresser plus par-
ticulidrement icl.

Nous essalerons en Foccurence détudier ce
quefont en matitse @'incitations &conomique s
3 la poatique du vélo les pays sulvants: Alle-
magne, Autriche, Belgique, Danemark,
Espagne, ftalle, irlande, Pays-Bas, Royaume-
Uni, Sulsse.

Nous vemons sl un certaln nombre de me-
sums phars se dégagent des patiques od-
servées. Nous nous demanderons aussl en
quol, 3u-dela des mesuRs mises on place, les
politques nationales en faweur du wiose dis-
tinguent. Enfin, nous essalerans de volr quels
enselgnements iRr de cotte analyse pour 1a
e

moins de 100 km par 20, conbe plus de 300 km poer les Beiges et
fancaks est dans ka moyenne ewropéenne- 1 w0 pour 2 3 3 personnes, mak 3

©F g MR

£ditions du Certu

I(ollu:(llan

demobine faut 3jouter los externalliés de Pusage de la
J——— voltur e que 1a congestion routl e, esti-
agglomération mée entre 2 ot 3 % du PIB 3u niveau eure-
économiques | péend.
fakons de @ D’3utss pays curopéens ontune pratique oy-
mutiples. clable plus développée. Les Pays-Bas amm-
] chent ainsl au niveau national une part
imﬁ:;:l; Vadence : 5 modale du vélo dépassant 25% (ot pouvant  Fran.
Integrent fobje
passible parmi Le vélo
[ — un serv La pratique du vélo en France
Surfant sur 12
bre-ervice, | Pour pou - Les Francals parcowvent
pertinent. Aw le futur ¢ pis d2 1000 km poer les
Strasbourg - 9 un vélo e - L& par véb
208 milieu url compases 3 Féqupement des Pays-83s- 1 védo par pasone
aors quelle cement { - 'us2ge du vélo en Fance est essentiellement consacré aux lokks ef peu 3 I modilité
penurbaines e ! _. circuler e quatidienne.
déplacements gy el T - 13 Fance compie 37000 km de woles cycladies.
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Quelles productions ?
« Etudes

Certu
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PCI Connaissance et Analyses croisées des Mobilités

Les rapports d'étude

Usagers et déplacements a vélo
en milieu urbain

Analyse des enquétes ménages déplacements

Les accidents de vélos
avec des véhicules a gros gabarit
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Quelles productions ?

 Evaluations

Rapport d'évaluation

Evaluation comportementale
de 3 aménagements de type

"aménagements cyclables a
hauteur de trottoir " sur

I'agglomération nantaise

Taux de respect des sas vélos a
Nantes

Présent
pour
I'avenir
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Diffusion / formation
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Les experts vélos des CETE

Bertrand Deboudt

fill Jean Francois
Durand

Julien Lecointre
Francois Tortel

Y

»

U\

CETE de L'EST

Francoise Teissier

BORDEAUX

2

CETE
SUD-OUEST

E,

=
Liberté « Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

Jéréme Cassagnes
Bernard Lacroux
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Pistes de travail avec la
recherche

« Mesure I'impact des aménagements sur la

distance \




Pistes de travail avec la
recherche

« Ameélioration des outils méthodologiques pour mieux
connaitre les accidents

21



Pistes de travail avec la
recherche

« Ameélioration des outils méthodologiques pour mieux
connaitre les accidents




Pistes de travail avec la
recherche

« Ameélioration des outils méthodologiques pour mieux
connaitre les accidents

Scénarios type
d’accidents
impliquant des
cyclistes ?

23



Pistes de travail avec la
recherche

* Problématique vélos-pietons : recherche d’indicateurs
pour définir 'acceptabilité de la mixité ?

» TEpunEn

Cohab.

Obstacles impossibl
Difficile cohab.

Bonne cohab.




Pistes de travail avec la
recherche

« Limite de trafic motorisé compatible avec une Zone de
rencontre

« Effet de la circulation des piétons sur la chaussée sur le
debit motorisé dans une zone de rencontre

EFiwy "=
] |
1

25



m Pistes de travail avec la
recherche

« Cohabitation vélos TC: besoin de mesurer
I'impact de la mixité sur le niveau de service

\ Boulevard de|Port-Ro

<y e

SignalerJuniproblemel @ Google

] Quitter Street View

26
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« Dynamique des chutes des cyclistes : examen de
I'influence du type de vélo (Vélo Hollandais, vélo « de
course », vélo pliant)

27



 Effets sur la circulation générale d'une synchronisation
des feux adaptee aux flux cyclistes (14km/h) |
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Merci de votre attention

Thomas.jouannot@developpement-durable.gouv.fr




