
Séminaire du Géri Vélo du 5 décembre 2014 



DEUX CONSTATS : 

-  les recommandations concernant les dimensions des aménagements pour les cyclistes sont plus ou 
moins précises  ( entre  .... m et .... m / environ / si possible / éviter / minimale / …) 

-  il y a des cartographies qui recommandent aux cyclistes certaines voies plutôt que d’autres,  
sans prise en compte réelle des espaces que ces voies offrent aux cyclistes 

POUR UN OBJECTIF : 

Qualifier les dimensions des aménagements sur la base des recommandations afin de créer une 
cartographie précise pour les collectivités et les cyclistes 



Cartographie qui recommande aux cyclistes 
certaines voies plutôt que d’autres, sans prise 
en compte réelle des espaces que ces voies 
offrent aux cyclistes 

CYCLABILITE - La Vie à Vélo - P. Nogues - 2009 



Cartographie qui recommande aux cyclistes 
certaines voies plutôt que d’autres, sans prise 
en compte réelle des espaces que ces voies 
offrent aux cyclistes 

CYCLABILITE - Journée PORT-VERT – 2011 
Moviken, CETE Normandie-Centre, CLERSÉ, IFSTTAR, LVMT 



Riga (Lettonie). Let’s Bike It. 22.9.14 

Les cyclistes ont besoin d’espace pour se déplacer, comme tous les autres usagers de la voirie.  

Mais de quel(s) espace(s) s’agit-il ?  



Petit rappel des éléments fondamentaux du cycliste 

FRANCE 
1,50 m 



Petit rappel des éléments fondamentaux du cycliste 

SUISSE – Canton de Berne 

1,20 m 1,80 m 1,40 m 1,60 m 



PAYS-BAS 

1,40 m + … 

Petit rappel des éléments fondamentaux du cycliste 



Ces éléments fondamentaux tiennent-ils compte de la 
diversité des cyclistes et de leurs besoins ? 

Le besoin d’apprendre 



Ces éléments fondamentaux tiennent-ils compte de la diversité des 
cyclistes et de leurs besoins ? 

Le besoin de devenir autonome 



Le besoin de pédaler à tout âge 

Ces éléments fondamentaux tiennent-ils compte de la 
diversité des cyclistes et de leurs besoins ? 



Ces éléments fondamentaux tiennent-ils compte de la diversité des 
cyclistes et de leurs besoins ? 

Le besoin de (trans)porter  



Le besoin de doubler 

Ces éléments fondamentaux tiennent-ils compte de la diversité des 
cyclistes et de leurs besoins ? 



PAYS-BAS. CROW-Fietsberaad février 2014 

Proposition pour tenir compte de la diversité des cyclistes et de leurs besoins : 
pour une largeur minimale absolue des bandes cylables de 1,7 m (hors marquage, entre 0,1 m et 0,5 m)   

Rappel : 
En France la largeur recommandée pour une bande cyclable: 1,50 m hors marquage, soit 1,75 m à 1,80 m avec marquage 



Comment avancer vers la HQC (Haute Qualité Cyclable) ? 

La qualité pour les cyclistes est là où ils peuvent se déplacer chacun(e) à son rythme, dans des conditions 
relativement sûres, lisibles, confortables et sans détours.  

Parmi ces critères il y en a deux qui sont essentiels pour les cyclistes : pouvoir se déplacer chacun(e) à son 
rythme et dans des conditions relativement sûres. L’espace disponible est déterminant pour ces deux 
critères. 

Il est proposé pour définir la qualité des aménagements linéaires : 
- d’utiliser ces deux critères 
- de s’appuyer sur les recommandations de largeur  



Des qualités de déplacement très variables 



Des qualités de déplacement très variables 



Des qualités de déplacement très variables 



Des qualités de déplacement très variables 



Des qualités de déplacement très variables 



Comment avancer vers la HQC (Haute Qualité Cyclable) ? 

Il est possible de distinguer un niveau de qualité pour chaque composante d’un réseau cyclable (pistes 
cyclables, zones 30, bandes cyclables,…). Cinq niveaux sont proposés, allant de « très bonne » à  « très 
faible » à l’aide des deux critères: vitesse de déplacement et la sécurité ressentie. 

Le réseau d’une commune dispose d’une Haute Qualité Cyclable (HQC) sur les tronçons qui offrent aux 
cyclistes des conditions de déplacement de très bonne ou de bonne qualité. 



Comment avancer vers la HQC (Haute Qualité Cyclable) ? 

Pourquoi tout cela ??? 

Parmi les différents volets complémentaires 
d’une politique cyclable c’est bien la qualité du 
réseau cyclable qui constitue le levier principal 
pour obtenir une part modale vélo significative 
par rapport aux autres modes de déplacement.  



Comment avancer vers la HQC (Haute Qualité Cyclable) ? 
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